Nawvi.e. Ambilentes

| At Enzione alllambiente entra e sl
J\z IPpPA prepotentemente nel campo
_ale e'lo dimostrano le regole che sono

e ' ﬁte Via via emanate e delle quali in
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Uiesta sede se ne da un iter sequenziale




Nawvi.e. Ambilentes

BNIaVE 0l gualsiasi mezzo galleggiante
Jmc Sull'ambiente In tre fasi
Ir damentall

urante la costruzione
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-' Durante Il suo esercizio

~® Durante la demolizione alla fine del suo
ciclo commerciale




Nawvi.e. Ambilentes

-

BENIASE @il costriuzione, al fini dellimpatto
Zimentale; e oggi quella piti soggetta a
EoNIelll e viene monitorata costantemente

T
e
= e T =3
e
T
= =
Cooy —
R e S
= ——




Nawvi.e. Ambilentes

JlaRcliforangomento e quello deIIe
ru: oI|Z|on| le_ cul regole sono In fase di
ElElprazione continua a cura delle

jgmmlssmne della Comunita Europea

. '—'—:'( edi “Libro verde — Per una migliore
~ demolizione delle navi”) e della IMO
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Nawvi.e. Amblienite™
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D)tige nte llesercizio la nave puo Impattare

atlvamente soprattutto In funziene del

rJr 01 di carico trasportato oltre che nelle
B Operazioni normali di routine.
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— Le RAaVI-maggiormente a rischio di impatto
ambientale sono le navi cisterna.




Nawvi.e. Ambilentes

Hhglinamento da petrolio nel mari e
Jrcf: FACENESCIULe come un problema gia
| Ia prima meta del 20° secolo e vari

ae3| Ranno Introdotto normative nazionall

= -

== per I controllo degli scarichi di petrolio
-~ allfinterno delle loro acque territoriall.




e
OILROL 1954«
Gz né 952 FREGNO Unito organizZo

IERConterenza sulla “oil pollution” che
oorre Allfadozione della:

e OVEnzZIone internazionale per la
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prevenzmne dell'inqguinamento del
‘mare da Petrolio (OILPOL 1954).




85— Passaggie-allifiivio™

NEIMIYSE con I'entrata inivigore della
sulvEnzIone (oilpol 54), le funzioni di
Deg psitario e Segretariato in relazione alla
_ven2|one fiurono trasferiti dal governo
= del' Regno Unito all'IMO (International
Maritime Organization) agenzia del’ONU
che regelamenta il trasporto marittimo.




MARROL 7/ 3-/-8w

pizienorle consultazioni |nterna2|onall per

gvereile regole comuni per far fronte

lIg titela del mare e del’ambiente che

aranno erigine a gquella che sara
“conosciuta con il nome di

Convenzione MARPOL 73-78
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OTTOBRE 1986" —

I\/IARPOL 73178
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“entra in vigore

(1958 = 1983 — 25 anni)




Gonvenzione MARPOL 73/48

L

FEMVIARPOL fu elaborate per rispondere alla necessita

difcontrellare; e limitare Il rilascio accidentale e

sENBErELON mare difidrocarbirted altre sestanze

BENCHI0sE.

Jf" ‘delle pPIb Importanti convenzioni emesse

W@ e disciplina Regole per |la prevenzione

IRguUInamento oa:

| i_almnesso I Olio e sostanze oleose
~ & Apnesso Il Sostanze liquide nocive
= Annesso I1I  Sostanze nocive caricate in colli
® Annesso IV  Acque di scolo delle navi
® Annesso V. Scarico a mare di rifiuti
® Annesso VI  Scarichi gas del motori in atmosfera
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20 [fEfZ0 1970 Iniseguito a una BIliSIP étrplle jifie Q;:'
giEperde inimare 91.000 ton. di pe fol_go al Ianovdl Thalﬁvé@@a

SVezla.

19 dic mbre 1972 Golfo di Oman Sea Star Sud coreanaica,USa
collis Qr-\e, sversate in mare 115.000 tonnellate.

e 21 maggio 1976 Nella baia di'La
Coruna, in Spagna, la petroliera
Urqwola rimane incagliata e
prende fuoco, rovesciando in mare
91.000 tonnellate di carico.

16 marzo 1978 ’Amoco Cadiz
naufraga davanti a Porstall
(Finistere). 233.564 ton di grezzo

SI riversano in mare.
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Amoco-Cadiz




Ju J Wﬂmﬁﬂmad-e‘l’ enage, nel
J\/Jrlr =-Cara|b| S| scontrano due petroliere liberiane,
I \rlrum iSAEXPNESS € ["/Aegean Captain. Fuoriescono
/// FG ten di petrolio.

-- falzo 1980 La petroliera Tanio al

' ”Tﬁ’rge dell* lle de Batz. 8.000 ton di petrolio si
~—disperdono in mare e vanno ad inquinare 140 Km di
costa

® 5 agosto 1983 Prende fuoco, al largo di Citta del
Capo la petroliera spagnola Castillo de Beliver. La
fuoriuscita di petrolio € di circa 250.000 tonnellate.




Cause degli sversamenti di petrolio in mare

W operazioni di carico e
scarico

O bunkeraggio

M collisioni

B incaglio

[ falle nello scafo

M incendi o esplosioni

5%~ L 59,

: : : O altre cause
ltopf (International Tanker Owners Pollution Federation )

Gli sversamenti accidentali rappresentano solo una piccola quota
del totale degli scarichi a mare dovuti alle normali operazioni di
routine del traffico marittimo di idrocarburi.
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@EES NUNMBERS OF SPILLS OVER
dal 1970al 1989 — 20 an

700, TONNES,

.m-;"'

40

1970-79
35 24.2 spills per anno
di media

30

25

|

20

15

1980-89
8.9 spills per anno
di media
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1970 1972 1974

INTERNATIONAL TANKER OWNERS POLLUTION FEDERATION LTD

1976

1982

1984 1986




= Valdéz, |la petroliera statunitense Exxon
Valdez si arena neltentativo di evitare
I ni blecchi di ghiaecio=*40.000 ~ __ -
npellate di greggio finiscono in,mare: e«
fﬁ‘F ano und chiazza nera di 4.000 kma.




210, 1990 Usa La petroliera AMENEE s
=itperde petrolio; Inguinande Boca
piseiva naturale della Califiornia
JJG e.

e 3 gu@ 611900 Al largo di
geiversion (Texas, USA),

—1In: iiel serie di esplosioni
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_-'Eravoca Un INCendiora
“boerdo della petroliera
norvegese MVega bi J
Finiscono in mare™s
100.000 tonnellgtEs

greggio.




@liFPellbition Act (OPA 90)

ANSEOMe soprattuttio. dell’incidentesdell*Exxon™
VEIEEZ, € stato emanaterdal cengresse degli Stat
Uiiiiiael 1990, lOPA 90 Ol Polluction Act), che
SEIIISCE! Ul CAlENdarorpervietare totalmente

J u** nelleracque territoriall americane alle
1I|ere giudicate substandard.

asata SU tre differenti criteri:
ietal della nave (25 anni) ;

Zestiaizza e dimensioni;

” '3_ caratteristiche costruttive (tecnologie dopplo scafo

@ eguivalente). A

REsmpgE =1=l=B
Petroliera . e | raw

monoscafo St
'ru Tant Pod | Tenk Port ra.pm
(Exxon Valdez) —-r-l

5(:@ Tark | #d Cango #3 Lano

%2 Camo
- _ Ak Cantill  TankCerte Tank Can! V
‘ @ Eld bt ¥3 Cope ” B #1G ™
'i- Tenk &1 80 ﬂ, Tk ST30 | Tank lw -
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OlRspIlls off the Breton coast lbeferes:

Ijr
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Torrey Canyon
Amoco Cadix

18 March 1967
118,000 Tonnes

16 March 187
227 .000

[ -

Cherpourg

Tanio
¥ March 1980
H-,I:I[:IL'I tonnes

Olympic Brave

24 January 187
1,200 t-unnmi

Brest 5t Malo
AMazzone -

Gino 30 January 1868 ®
28 April 15?’. 2 100 tonnes

41,000 tonmn Boelhen

15 October 1876
7.000 tonnes




- FIRRENO SETTENTRINALE
10 E- 11 aprile 2994+

NE) OJFF("O Liverno. i traghetto Moeby Prince sperona; la
NEHEHEVEN TN AZZO N Dl BN Ve UIoHESCON0r 25.000
tornr eJJrLre | petrollo e per I'esplosione muoiono 140

| w‘g‘ijﬂa JScoppiaiunincendio. a X

:__E:__;_,q. rdo delld petroliera Cipriote: HAVEN che causa

—— (Jna serie o[ esplosmnl di cui rimangeno vittime
“due persone g™ e
La nave Cisi# rna affonda e riversa. in mare‘;ﬁ

147.000 toﬁ’névllate di petrolio;, lasciando sul
filendale qua*51‘5®0 kmq di catrame.

-

L

5




3 dicembre 1992
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[BENPEUGlEaNIEREIE
Breler ciffoplelel Sl
SceUlIERNCEleNsele
SHELERENRNEIEN
Bietagiea, erversanii
fplelfe ofire §0,00)0) fein) el

c)feje]le).




Ferneime EUreopee”

BERCOIMIMISSIONE eUropea aveva gla pubblicato
c| J "Comunicazioni suluna politica europea
sOMURE circa la sicurezza dei mari, a partire

_ gll lncidenti riguardanti la Aegean Sea e la

,‘ etrollera Braer, che invitavano a sostenere le

“= Tniziative dell’'IMO volte a ridurre il divario di
—sicurezza tra le navi nuove e quelle esistenti,
migliorando e/o ritirando progressivamente le
navi esistenti dopo un ragionevole periodo di
SEervizio.
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Ef Regole_ FORRRC | SaCi

Tl ' Zigtiversissoneitiiadetie nellientratasin
vigeres nelluglio 1995, dil importanti maoditiche
rl“ﬂ ARPOL figuardanti In particolare

Jlas curezza In caso di collisione e di incaglio, con
J_c; 9bligoer di rispettare le Regole 13 Fe 13 G

' eII Annesso | e
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""1a IStituzione di date limiti per il ritiro dal servizio

delle navi non corrispondenti alla normativa, con
iIndividuazione pero di date successive a quelle
gia previste dall’ OPA 90.
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GRE:. NUMBERS OF SPILLS OVER 700, TONNES;..
dal 1970alf4999 — 30 anni

40
1970-79
24.2 spills per anno
35 di media
30 |‘
25 - |
T - I I 1980-89
= 20 8.9 spills per anno
e — di media
1990-99
15 - 7.3 spills per anno
0 _
1980 82 84 86 88 1990 92 94 96 98 2000

INTERNATIONAL TANKER OWNERS POLLUTION FEDERATION LTD



incidente strutturale

= dl petrollo Si
FIVersano
sulle coste
della
Bretagna.




I pacchetti ERIKA

Iipediaiamente dopo l'incidente la Commissione
SULOY ra e tempestivamente approntato misure volte
£l frlle -’|orare significativamente la sicurezza marittima
-l el ler0oi delle coste europee. Tre mesi dopo, il 21
_m*a*rzo 2000, la Commissione ha adottato un primo
= pacchetto di proposte - detto pacchetto Erika I -
rapidamente seguito, nel dicembre dello stesso anno,
da un secondo Iinsieme di misure, vale a dire Il
pacchetto Erika Il.




Fpacehetior ERIKAH

INOEICCIIENLO Erkal | apporta correttivi
igentralle lacune poste in evidenza dal
palliiiagio della petroliera.

T\gono rafforzate le ispezioni nel porti,
mten3|f|cat| | controlli sulle attivita delle

societa di classificazione

® accelerato Il calendario di disarmo
progressivo delle petroliere monoscafo.




e categorie

SEIREMmendamenti alla Regola 13(3
om /ledevano un calendario di radiazione
lf IEpetroliere che distingue tre tipi di
etrollere
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Categoria I -

-

=pPeireliere di categoeria 1, comprendents guelle
SONSEYNALE Prima delfgitignor1982 e di portata
perlore a 20.000 DWT" (petrolio greggio) e a
—' 000 DWT (prodotti finitl) non provviste del
eqmsm minimali stabiliti dopo il 1982 dalla
MARPOL (presenza di zavorra segregata e di

L o ak

"'M‘ ~ protective location, ecc.).
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— |.e navi di guesta categoria, dette anche navi “Pre
MARPOL”, dal momento che sono state costruite
prima dell’'entrata in vigore della Convenzione,
sono prive di altri accorgimenti di sicurezza.




e categone

SEernavii Pre MARPOL costltmscono Fel
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( |nC|paIe fonte di Inguinamento
perazmnale dovuto al lavaggio delle
C|sterne N mare.

La radiazione delle petroliere, secondo |l
comproemesso raggiunto a Londra, dovrebbe
essere stato completato nel 2007, data alla
guale tutte le navi costruite prima del 1981
devono essere dismesse.



Categeria 2

-

SEELroliere di categoria 2, comprendono le
_r difportata superiore a 20.000 DWT
S(petrolio greggio) e a 30.000 DWT (prodotti
= -_-ﬁniti) dotate almeno di zavorra segregata e di

== Protective Location (SBT/PL). Il calendario di

_-".. .# -
e
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=~ radiazione delle navi prevede un ritiro
— graduale fino al 2017 quando le navi costruite
prima del 1996 dovranno essere smantellate.




e categone

Si=Etroliere di categoria 3, comprendono le
__; 2Vikditportata superiore a 5.000 DWT che

e

Ji6N rientrano nelle precedenti categorie.

| Anche In questo caso Il ritiro completo delle
;Tf--— navi costruite fino al 1996 dovrebbe essere

il _-—
—

= completato tra il 2013 e il 2015/2017.

.|- =




:Fh‘._
alendarioe di disariio

International Commission International

_fOPA 90 old IMO proposal new IMO
Marpol 73-78 (Marpol)

2005/ 2007
2010 2007/2012 2005 (if CAS¥)

= 2010 2010/ 2015
Cea7 - /2015 2026 2010 (if CAS*)

Cat. 3 2015 No deadline 2015 2015

*CAS Condition Assessement Scheme
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[[F23 1472005} a C.E. presenta
INgacchetto, ErikaslldF

IEVECES . |
MBHElierPIUNIg0orose per Il rHiascio delle bandiere
SJFJOZ?,

o | reiffe Oizamentor delle norme sulle societa di

(Jrnw icaziene e sul controllo da parte dello Stato di
= redo (prevista I'ispezione del 100% delle navi che

=

_-*-@?lfrano In porti UE),
s larmodifica della direttiva sul monitoraggio del traffico,

® Uni guadro normativo armonizzato per lo svolgimento
delle inchieste sugli incidenti e

* || miglioramento della normativa sulla responsabllita e
Il risarcimento del danni in caso di incidenti




7 dicemmbre .
. 2007
_ « alUnasnavesshaglia
=23 Manovra e sperona
@ Una petroliera

&% ancorata nel porto
di Taenan nella

24 Corea del Sud

DISASTRO
ECOLOGICO

£ 15 mila tonnellate
i di greggio in mare






